Informe-Tucho mecanico x Tucho Hidraulico

Basicamente existem dois tipos de tuchos, os convencionais (mecéanicos) e os hidraulicos.

' : O tucho mecénico é totalmente sélido, ou seja,
tem seu corpo rigido enquanto que o tucho
hidraulico é oco formando internamente um
cilindro com um émbolo. Este émbolo é mantido
para fora pela forca de uma mola.

O tucho hidraulico é preenchido com o déleo

lubrificante do préprio motor através de orificios
TUCHO TUCHG que se encontram no corpo do tucho.
HIDRAULICO MECANICO

Esses orificios sdo controlados por uma valvula que por sua vez, é controlada através dos deslocamentos
provocados pelos cames do eixo comando.

Quando o cadme nao esta forgcando o

balancim da valvula, os orificios estdo .
abertos. Quando o came forga a abertura da Fea
valvula, os orificios sdo fechados e o f
lubrificante fica preso no interior do tucho.

O deslocamento do éleo que provocado pela b ' N
bomba,faz com que durante esta operagao Lf_" P

de agbertura e fechamento ocorra uma troca | I I \;
do lubrificante que esta no interior do tucho. ' i L

Isso é importante por duas coisas. Primeira E
para eliminar qualquer bolha de ar que esteja

presente e segundo, para permitir a troca de PASSAGEM PASSAGEM
calor mantendo arrefecido o tucho. ABERTp =t Demm FECHADA

Quando se utiliza tucho mecanico em um motor, & necessario que haja uma folga devido a dilagado do mesmo sob
efeito do calor desprendido pelo motor. Ja com o uso do tucho hidraulico essa folga é desnecessaria. Nao havendo
essa folga, o nivel de ruido do motor sera bem menor.

<>Tuchos hidraulicos- Viscosidade do 6leo acima do especificado

Sintoma: O motor quando frio apresentava dificuldades de partida. Quando entrava em
funcionamento, com muita dificuldade, tinha a marcha lenta irregular e com frequéncia o motor
parava de funcionar. Apos atingir temperatura normal de trabalho o motor passava a funcionar bem.

Causa: No diagndstico com scanner néo foi encontrada qualquer irregularidade, também o sistema
eletrico de ignigéo, de partida e de carga estavam funcionando sem qualquer anomalia. Analisando,
entdo, o motor notou-se que o 6leo do carter era muito viscoso "grosso" o que indicava uso de
produto nao indicado (6leo acima da viscosidade indicada ou uso de aditivos). Com isso os tuchos
tinham dificuldade de se carregar e as valvulas nao se abriam regularmente.

Solugao: O dleo foi retirado totalmente e substituido pelo especificado. Também foi substituido o
filtro de dleo e, apds esses procedimentos, o motor voltou a funcionar regularmente.



<>Tuchos hidraulicos- dificuldade de partida a frio

Sintoma: Veiculo com partida a frio dificilima apesar do sistema de ignicao e alimentagéo estarem
perfeitamente em ordem.

Diagnéstico: Nao haviam indicacdes de problemas nos sistemas de ignigdo e alimentagéo.
Contudo, usou-se o scanner para ler a meméoria de falhas e alguns dados do motor.

Como nada foi encontrado partiu-se para uma verificagdo mecanica, pois, quando se dava partida o
motor parecia girar mais livre que o normal e na regiao do corpo de borboleta notava-se o coletor de
admissao encharcado de combustivel. Na medi¢cdo de compressao comprovou-se o problema
mecanico "compressao baixa".

Causa: Tuchos hidraulicos travados por uso de dleo de ma qualidade e falta de troca periddica.
Solugao: Substituicdo dos tuchos hidraulicos.

Observacgao: Em funcédo do vazamento de compressao, o motor tende a girar mais livre durante a
partida.



